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OZNACZENIA:

- granica opracowania / granica

- istniejący wodociąg

- istn. kable telekomunikacyjne

- istniejąca kanalizacja 

- proj. sieć  wodociągowa 

- proj. sieć kanalizacji desczowej

- proj. studnia kablowa SK-2

 
 

Z P I  „L A Z A R” 
ZPI „LAZAR” Adam Łazarski, 18-400 Łomża, ul. Kierzkowa 118A 

NIP: 7181110686; REGON: 200147783; kom. 607913126;  

e-mail: adamlazarski@wp.pl 

Nazwa i adres 
inwestycji 

Przebudowa drogi gminnej 104335B (ul. Łabno Małe) wraz z 
infrastrukturą techniczną – przebudowa kanalizacji deszczowej 
i elementów kablowej linii  telekomunikacyjnej 

 
Inwestor 
 

Miasto Kolno 
ul. Wojska Polskiego 20, 18-500 Kolno 

Nazwa rysunku PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

Data opracowania:         
06.12.2021r. 

Faza:  P.B. Skala:   1:500 Nr rys. 2 

Branża Imię i nazwisko Nr uprawnień Podpis 

Drogowa: 
projektant 

 
mgr inż. Adam Łazarski UAN 7342-38/92  

Drogowa: 
sprawdzający 

 
mgr inż. Janusz Nowakowski UAN 7342-113/92  

Sanitarna: 
projektant 

mgr inż. Krzysztof Duda LOM-42  

Telekom. 
projektant 

Inż. Janusz Malinowski 0280/96/U  

 

- proj. krawężnik betonowy zwykły 15x30cm
- proj. krawężnik betonowy najazdowy 15x22cm

- proj. obrzeże betonowe 8x30cm

- proj. chodnik z kostki betonowej

- proj. jezdnia o naw. bitumicznej

- proj. zieleń
2% 2% - proj. spadki poprzeczne

- proj. krawężnik betonowy oporowy 12x25cm

- proj. zjazd na posesję

- proj. wpusty kd

wg odr. opracowania

oddziaływania obiektu budowlanego


