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OPIS DO PROJEKTU
ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. Rozwiazania projektowe

1.1 Parametry techniczne drog
a) droga powiatowa nr 2645 B (ul. Plac Wolnosci)
- klasa ulicy: Z,
- obcigzenie ruchem: KR2,
- predkos¢ projektowa: 40 km/h,
- szerokos$¢ jezdni: 6,0 m,
- 1lo$¢ pasoéw ruchu: 2,
- spadek poprzeczny jezdni: 2% jednostronny — do skrzyzowania z ul. Okrzei, 2% daszkowy
do skrzyzowania z drogg wojewo6dzka nr 647,
- szeroko$¢ chodnikéw dla pieszych: 2,0 — 6,6 m
b) droga wojewodzka nr 647 (ul. Plac Wolnosci):
- klasa techniczna: Z,
- obcigzenie ruchem: KR3
- predkos¢ projektowa: 50 km/h,
- szerokos¢ jezdni: 7,0 — 7,5 m,
- szerokos$¢ chodnikow: 1,5 — 3,8 m.

1.2. Geometria

Na odcinku objetym opracowaniem szerokos¢ pasa drogowego wynosi 24,0 — 26,5 m.

Poczatek projektowanej trasy ulicy Plac Wolnosci przyjeto w km 0+000 od dublera
wykonanego w ramach rozbudowy drogi krajowej nr 63 (ul. Wojska Polskiego), za$ koniec trasy
przyjeto w km 0+188,00 w dowigzaniu do krawedzi jezdni bitumicznej drogi wojewoddzkiej
nr 647.

W planie przewidziano jezdni¢ o szerokosci 6,0 m obramowang kraweznikiem
betonowym 15 x 30 cm na lawie betonowej z oporem. Zaprojektowano 1 zalamanie osi, ktore
wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=20,00 m. W rejonie tuku poziomego jezdnia
zostala poszerzona do 10 m.

SkrzyZzowania

W ciggu trasy ul. Plac Wolnosci zaprojektowano nastepujace skrzyzowanie z ulicg
boczna:

- w km 0+086 (str. lewa) z ul. Okrzei (trojwlotowe zwykte) - szeroko$¢ jezdni — 5,6 m.
Zaprojektowano tuki wyokraglajace o promieniach R=18,0 m oraz R=22 m.

W obrebie konca opracowania zaprojektowano wlot skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 647.
Skrzyzowanie to jest skrzyzowaniem zwyklym czterowlotowym. Zaprojektowano tuki
wyokraglajace o promieniach R= 10,0 m.

Zjazd indywidualny

W km 0+136 po prawej stronie jezdni, zaprojektowano zjazd indywidualny. Zjazd ten
nalezy wykona¢ o szerokos$ci 4,25 m ze skosami 1:1 na dlugosci 2 m. Obramowanie zjazdu na
potaczeniu z zielehcem stanowi¢ bedzie obrzeze betonowe 8x30 cm. Na szerokosci zjazdu,
wzdluz jezdni ulicy, zaprojektowano kraweznik najazdowy 15x22 obnizony do wysokosci 3 cm
ponad nawierzchni¢ jezdni.

Stanowiska postojowe

Zaprojektowano 36 stanowisk postojowych prostopadtych do osi jezdni (w tym dwa

stanowiska przeznaczone dla osdb niepelnosprawnych), ktore znajduja si¢ po prawej stronie
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projektowanego odcinka jezdni. Po lewej stronie jezdni zaprojektowano 18 stanowisk
postojowych przeznaczonych do parkowania réwnoleglego.

W sumie zaprojektowano 54 stanowisk postojowych o wymiarach:

- do parkowania prostopadlego: szeroko$¢ 2,5 m i dlugos¢ 5,0 m (3,6 m x 5,0 m dla osob
niepetnosprawnych),

- do parkowania réwnoleglego: szerokosci 2,5 m i dlugos¢ 6,0 m.
Chodniki dla pieszych

Po obu stronach ul. Plac Wolnosci przewidziano wykonanie chodnikéw dla pieszych o
zmiennej szerokosci od min. 2,0 m do 6,6 m. Lokalizacja chodnikow zostata skoordynowana z
projektowanymi ciggami komunikacyjnymi w ramach opracowania ,,Odnowa parku miejskiego
wraz z zabytkowym ukltadem urbanistycznym z nadaniem nowych funkcji”.

Na wszystkich przej$ciach dla pieszych krawezniki nalezy obnizy¢ do wysokosci 2 cm
ponad nawierzchni¢ i1 utozy¢ pas z jednego rzedu plyt betonowych 35 x 35 cm z
wybrzuszeniami.
Schody do sqsiadujqcych z drogg lokali

Inwestycja obejmuje réwniez remont istniejacych schodow do sasiadujacych z droga
powiatowg lokali. W ramach prac remontowych przewidziano:

- uzupehienie ubytkéw w otynkowaniu schodow,

- regulacj¢ wysokosciowa schodow,

- zabezpieczenie antykorozyjne istniejacych barierek przy schodach.

1.3. Niweleta jezdni

Niwelete jezdni ulicy Plac Wolnosci zaprojektowano w dostosowaniu do rzednych
istniejacego zagospodarowania terenu: wejs¢ do budynkéw, rzednych wskazanych w
rozwigzaniu projektowym w ramach zadania ,,Odnowa parku miejskiego wraz z zabytkowym
uktadem urbanistycznym z nadaniem nowych funkcji” oraz rzednych na jezdni drogi
wojewddzkiej nr 647 zapewniajac normatywne pochylenia podtuzne ulicy.

Zastosowano spadki podtuzne od 2,31% do 2,95%. Zaprojektowane spadki podtuzne
zapewniaja prawidlowe odwodnienie ulicy. Niwelete¢ opracowano w dowigzaniu do
panstwowego uktadu wysokos$ciowego i pokazano na rys. nr 3.

1.4. Konstrukcja nawierzchni
W oparciu o dokumentacje techniczng badan podtoza gruntowego oraz dokonane
uzgodnienia zaprojektowano nast¢pujacg konstrukcje nawierzchni:
a) jezdnia ulicy Plac Wolnosci od km 0+000 do km 0+182,50:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego — KR2, grub. 4 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — KR2, grub. § cm,
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso;30 — KR2,
grub. 22 cm,
- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
lub wapnem — KR2, grub. 30 cm
b) jezdnia ulicy Plac Wolnosci od km 0+182,50 do km 0+188:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego — KR3, grub. 4 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — KR3, grub. 5 cm,
- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego - KR3, gr. 7 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso;30 — KR3,
grub. 22 cm,
- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
lub wapnem — KR3, grub. 30 cm
Opor boczny nawierzchni stanowi kraweznik betonowy 15 x 30 cm na fawie betonowej z oporem.
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¢) zjazd indywidualny
- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej koloru czerwonego, gr. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa, grub. 5 cm,
- warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csy3, grub. 22 cm.
d) miejsca postojowe
- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej koloru szarego grub. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm
- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg3o stabilizowanej mechanicznie
grub. 22 cm,
- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
lub wapnem, grub. 30 cm
Obramowanie zjazdow i stanowisk od strony jezdni zaprojektowano kraweznikiem betonowym
najazdowym 15 x 22 cm obnizonym do wysoko$ci h=3 cm.
e) chodniki dla pieszych
- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm barwy szarej,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm,
- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg/39 grub. 15 cm.
Op6r boczny chodnikow stanowi obrzeze betonowe 8 x 30 cm.
f) droga boczna ul. Okrzei
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego — KR2, grub. 4 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — KR2, grub. 8 cm,
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg;30 — KR2,
grub. 22 cm,
- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
lub wapnem — KR2, grub. 30 cm

1.5. Odwodnienie

Odbior wod opadowych z projektowanej jezdni, chodnikéw, miejsc postojowych i
zjazdow przewiduje si¢ do projektowanej kanalizacji deszczowej poprzez projektowane wpusty
uliczne. Woda opadowa z rynien sgsiadujacych z droga budynkéw, zostanie odprowadzona za
pomoca $ciekow podchodnikowych na jezdnig, skad zostanie odebrana przez projektowane
wpusty kanalizacji deszczowe;.

2. Roboty branzowe
Uwaga:
Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzbrojenia podziemnego naleiy wykonywad
recznie. Roboty w pobliiu urzqdzen infrastruktury naleiy prowadzi¢ pod nadzorem ich
wlascicieli uprzednio zawiadamiajqc ich o terminie prowadzonych prac.
W ramach robdt drogowych zostanie wykonana regulacja wysoko$ciowa armatury na
istniejgcej sieci wodociggowej oraz telekomunikacyjne;.

2.1. Rozwiazania projektowe kanalizacji deszczowej
Projektuje si¢ dwa niezalezne systemy odwadniajace:

- plac p.n. ,,Plac Wolnos$ci”, dz. o nr ew. 2090/3 w Kolnie;

- ulice Plac Wolnosci, dz. o nr ew. 2089 w Kolnie.

W niniejszej dokumentacji zawarto odwodnienie przebudowywanej drogi powiatowej nr
2645B - ulice Plac Wolnosci.

Odwodnienie placu miejskiego p.n. ,,Plac Wolnosci” zawarto w odrgbnej dokumentacji
projektowe;.
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Odwodnienie przebudowywanej ulicy Plac Wolnos$ci bedzie polegato na powierzchniowym
splywie wod opadowych przez uksztaltowana nawierzchni¢ pasa drogowego do wpustow
deszczowych.

Nastepnie zebrane wody zostang odprowadzone przykanalikami deszczowymi do
projektowanej kanalizacji deszczowej, do ktorej zostang wiaczone rowniez wody z
przebudowywanego placu miejskiego ,,Plac Wolnosci”.

Potgczenie odwodnienia z placu miejskiego z projektowang kanalizacja deszczowa w ulicy
powiatowej potaczy¢ w pkt. A na granicy dwoch wykonywanych obiektow.

Zebrane w ten sposob wszystkie wody zostang odprowadzone do istniejacej kanalizacji
deszczowej kd 250 w ul. Plac Wolnosci.

Ze wzgledu na to, ze istniejacym odbiornikiem wod deszczowych bedzie istniejaca
kanalizacja deszczowa o matym przekroju — kd250, przed ostatecznym odprowadzeniem,
wody opadowe zostang przetrzymane w nowo projektowanych dwodch rurociggach retencyjnych.

Projektowana trasa kanalizacji deszczowej w ulicy powiatowej nr 2645B —Plac Wolnosci”
wraz z lokalizacjg studni, wpustéw deszczowych oraz rurociggdw retencyjnych przedstawiono
na planie sytuacyjnym w skali 1:500.

Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej oznaczono na planie sytuacyjnym jasno zielong
linig przerywang. Kanalizacj¢ deszczowa projektuje si¢ pod nawierzchnig przebudowywanego
pasa drogi powiatowej nr 2645B.

Rurociagi nalezy uktada¢ po trasie wg planu sytuacyjnego. Projektowana kanalizacja deszczowa
w drodze powiatowej jest oznaczona na planie sytuacyjnym punktami: D1, D2, D3 itd. — jako
studnie rewizyjno-polaczeniowe, W1, W2, W3 itd. — jako wpusty deszczowe oraz Z1 i Z2-jako
poczatek 1 koniec rurociggu retencyjnego.

Spadki projektowanej kanalizacji deszczowej ustalone tak, aby zostaty zachowane
prawidlowe wartos$ci zaglebienia oraz aby zostat uzyskany grawitacyjny przeptyw. Zaglebienia i
spadki okreslono w nawigzaniu do nowoprojektowanych nawierzchni placu miejskiego.
Zachowano takze wymagane odlegtosci projektowanej kanalizacji deszczowej od istniejgcego
uzbrojenia podziemnego.

W ramach budowy kanalizacji deszczowej, istniejgce odcinki rurociggéw kd110 i kd250
oznaczone na planie sytuacyjnym DI-B-C oraz przez wykreslenie nalezy zlikwidowac.
Rurociagi te likwidowa¢ wraz z elementami sieci (studnie, wpusty) poprzez wydobycie z ziemi.
Przed przystagpieniem do likwidacji tych odcinkow nalezy ustali¢ z administratorem sieci
deszczowe] miejsce sktadowania likwidowanych kanalow 1 obiektéw sieci kanalizacyjnej.
Zdemontowane elementy studni kanalizacyjnych, armatur¢ kanalizacyjna, elementy Zeliwne
(np. wlazy) nalezy zwréci¢ z pisemnym potwierdzeniem zwrotu.

2.1.1. Studnie kanalizacji deszczowej rewizyjno-polgczeniowe
Projektuje si¢ studnie kanalizacyjne o $rednicy ©1000 i ©@1200 wykonane wg normy DIN

4034, cz. 1, produkowane sg w oparciu o norm¢ zharmonizowana PN-EN 1917:2004. Skladaja
si¢ z elementow wykonanych z betonu klasy C35/45 o nasigkliwo$ci do 4%, mrozoodpornos$ci
F150 1 stopniu wodoszczelnosci W8, taczonych przy pomocy uszczelek z gumy SBR lub EPDM

1 pasty poslizgowe;j.
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Podstawe bedzie stanowié¢ prefabrykowana kineta monolityczng wykonana z betonu
samozaggszczalnego. W dennicy monolitycznej zamontowane szczelne gniazda przylaczeniowe
na dowolny rodzaj rury. Elementami posrednimi trzonu studni beda betonowe kregi
wibroprasowane.

Zwienczenie studni nalezy wykona¢ jako pokrywe odcigzajaca lub pokrywe nastudzienna,
stanowigce monolityczny odlew z betonu samozageszczalnego z wilazem zeliwnym typu
ciezkiego K1.D400 wykonane zgodnie z normg PN-93/H-74124/DIN EN124.

Studnie wyposazone w szerokie szczeble ztazowe o rozstawie pionowym.

Regulacje wlazow 1 wpustow studni rewizyjnych wykona¢ przy uzyciu betonowych
pierscieni regulacyjnych o wysokosciach 40, 60, 80, 100mm.

Uwaga!
Gorne rzedne wlazow w pokrywach projektowanych studni nalezy dostosowaé do
przebudowywanej niwelety pasa drogowego.

2.1.2. Kanaty gtoéwne i przykanaliki
Zaprojektowano sie¢ kanalizacji deszczowej wraz z ujeciami wod deszczowych za pomoca

wpustow w systemie grawitacyjnym. Kanaty gléwne o $rednicy @300, ®200, przykanaliki
laczace wpusty uliczne ze studniami kanalizacyjnymi o $rednicy ®200, zaprojektowano z rur
PVC-U SDR34, SN8 o jednolitej $ciance, produkowane zgodnie z normg PN-EN 1401-1
»Systemy przewodowe z tworzyw sztucznych. Podziemne bezci$nieniowe systemy przewodowe
z niezmig¢kczonego polichlorku winylu (PVC-U) do odwadniania i kanalizacji. Wymagania
dotyczace rur, ksztattek i systemu”.

Dla ujecia wod deszczowych z ulicy zaprojektowano typowe wpusty uliczne wykonane z
kregéw betonowych J500 mm z osadnikiem o gt. Im produkowane w oparciu o normeg
zharmonizowana PN-EN 1917:2004. Sktadajg si¢ z elementéw wykonanych z betonu klasy
C40/50, 0 nasigkliwosci do 5%, mrozoodpornosci F150
1 stopniu wodoszczelnosci W10, taczonych na felc przy pomocy zaprawy klejowe;.

Podstawe wpustu deszczowego stanowi prefabrykowana dennica monolityczna
o $rednicy 500mm wykonana z betonu.

Wpust deszczowy zwienczony za pomocg wibroprasowanej pokrywy odcigzajacej wraz
z symetrycznie usytuowanym otworem o $rednicy 500 mm, pod wpusty zeliwne tradycyjne
ptaskie.

Po utozeniu przewodow i zabezpieczeniu przed przesuni¢ciem nalezy wykonaé badanie
szczelnosci wedhug wytycznych zawartych w normie PN-92/B-10735 oraz wytycznych
producentow.

2.1.3. Rurociag retencyjny
Zaprojektowano dwa rurociagi retencyjne o $rednicy 1200 i dlugosci 31 030mm kazdy

potaczone ze sobg w baterie. Korpus rurociggu powinien by¢ wykonany z rury niekarbowanej
PEHD strukturalnej dwusciennej z gltadkimi $ciankami zewnetrzng czarng gwarantujaca peina
odporno$¢ na promieniowanie UV 1 wewngtrzng jasng ulatwiajaca inspekcj¢. Rurociag
retencyjny oraz elementy systemu muszg bezwzglednie posiadac:

- Aprobate Techniczng ITB 1 IBDiM — rury, ksztattki, studnie.
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- Swiadectwo Odbioru 3.1 zgodne z norma PN-EN 10204 zawierajace wyniki badan
kontroli takich parametréw jak: czas indukcji utleniania dla wyrobu gotowego (rury) oznaczony
w temp. 200°C zgodnie z PN-EN 728 lub ISO 11357-6 nie moze by¢ mniejszy niz 20 min.,
zmiana warto$ci masowego wskaznika szybkosci ptynigcia MFR wywotana przetworstwem nie
moze przekracza¢ +20% wzgledem wartosci poczatkowej surowca 0,2-1,0 g/10min (badanie
zgodnie z PN-EN ISO 1133-1).

Dennice rurociggu ze wzgledow wytrzymatosciowych musza by¢ sferyczne dwuscienne
potaczone z rurg tworzaca korpus rurociggu w sposob trwaty metoda spawania ekstruzyjnego.

Rury muszg posiadaé sztywnos¢ obwodowa 8 kN/m2 (odpowiednik min 30,4 kN/m2 wg DIN
16961) potwierdzong badaniem zgodnie z PN-EN ISO 9969.

Na powierzchni wewngtrznej rury muszg by¢ trwate napisy zawierajace: mi¢dzy innymi
srednice, klas¢ sztywnos$ci obwodowej wraz z numerem normy lub Aprobaty.

Kominy rurociggéw obudowaé plytami odcigzajagcymi przystosowanymi do montazu
typowych witazow kl.D400. Kominy wyposazy¢ w drabinki ztazowe przytwierdzone do $ciany
komina metodg spawania ekstruzyjnego.

Zastosowany material (PEHD), z ktorego wykonany jest rurocigg musi zachowywacé wysoka
elastycznos¢ w temperaturach ujemnych umozliwiajaca:

- wykonywanie robdt w trudnych warunkach jesienno-zimowych,

- montaz zbiornikdéw w strefie zamarzania gruntu przy bardzo matych przykryciach gruntu
nad zbiornikiem,

- dalsze uzytkowanie zbiornika po zamarzni¢ciu 1 rozmarzni¢ciu —magazynowanego
wewnatrz medium,

- skompensowania sil zwigzanych z oddzialywaniem zamarzajagcego gruntu na S$ciany
zbiornika,

- musi zapewni¢ odpornos¢ na dziatanie temperatur otoczenia w zakresie od -30°C do +60°C.

Konstrukcja rurociggu musi zapewnia¢ mozliwos$¢ posadowienia na trudnym, mniej stabilnym
podtozu  bez konieczno$ci  stosowania betonowej lawy fundamentowej, co ogranicza
konieczno$¢ wuzycia ciezkiego sprzetu budowlanego i1 wykonania tymczasowych drog
dojazdowych.

2.2. Zestawienie podstawowych projektowanych elementéw kanalizacji deszczowej
Projektuje sig:

— kanalizacj¢ deszczowg rur PVC-U SN8 lite @315, L= 111m,

— rurocigg retencyjny z rur PEHD SN8 1200, L=2 x 31m

—  przykanaliki wpustéw deszczowych i kanat z rur PVC-U SN8 lite 200, L= 74,5 m,
—  Tlos¢ studni betonowych @1000 z wtazem zeliwnym DN 600, kl. D-400 — 3 szt

—  Ilos¢ studni betonowych ¥1200 z wltazem zeliwnym DN 600, kl. D-400 — 5 szt

— Ilo$¢ studni z wpustami deszczowymi zeliwnymi 500 - 9szt.,

2.3. Zabezpieczenie kolizji z istniejacym uzbrojeniem podziemnym
W miejscach skrzyzowan z uzbrojeniem podziemnym wykonywa¢ wykopy kontrolne, a

roboty ziemne przy zblizeniach do kolizji wykonywa¢ recznie z zabezpieczeniem ich na okres
trwania robot w razie potrzeby po przez podwieszenie. W bliskim sgsiedztwie stupow
1 studzienek telefonicznych przewidzie¢ taka technologie wykonania wykopow, aby nie dopuscic¢
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do osunigcia si¢ lub przemieszczania gruntu (przeciski, przewierty). Istniejace elementy
uzbrojenia podziemnego takiego jak kable eNN, eWN, telefoniczne nalezy zabezpieczy¢
przepustami kablowe typu A-110 PS na istniejagcym uzbrojeniu.

Na odcinkach skrzyzowan 1 zblizen sieci kanalizacyjnej z siecig telekomunikacyjng
1 elektryczng roboty prowadzi¢ zgodnie z PN-92/B-01707 oraz Normg Zakladowsg
»lelekomunikacyjne linie przewodowe — Zblizenia i skrzyzowania linii telekomunikacyjnych
1 innymi urzadzeniami uzbrojenia terenowego”.

2.4. Uwagi koncowe
Teren  budowy  powinien  by¢  ogrodzony 1  zagospodarowany  zgodnie

z obowigzujacymi przepisami budowlanymi i BHP. Teren naruszony w trakcie robot zwigzanych
z budowa, nalezy przywroci¢ do stanu pierwotnego.

Cato$¢ robot montazowych oraz ziemnych wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi warunkami
technicznymi oraz zgodnie z przepisami BHP.

Odbiory robdt zanikowych oraz odbior koncowy winny by¢ dokonane przy udziale Inspektora
Nadzoru ze strony Inwestora oraz przedstawiciela uzytkownika.

Na okoliczno$¢ odbioru robot nalezy sporzadzi¢ protokoét.

Warunki realizacji inwestycji.

— stosowac odpowiednie oznakowanie i zabezpieczenie wykopow

— stosowa¢ wlasciwe nachylenie skarp wykopow w zaleznosci od rodzaju gruntu
lub umocnienia $cian wykopow

— roboty winne by¢ prowadzone pod statym nadzorem kierownika budowy.

— w  przypadku  uszkodzenia  urzadzen = podziemnych  nalezy  natychmiast
powiadomi¢ wiasciciela urzadzen oraz zabezpieczy¢ miejsce uszkodzenia

— pracownicy powinni by¢ przeszkoleni w zakresie BHP robdt ziemnych
1 instalacyjnych

UWAGA:

Trasa budowanej kanalizacji deszczowej winna by¢ wytyczona przed rozpoczeciem
robot przez uprawnionego geodete i podlega¢ w zakresie lokalizacyjnym i wysoko$ciowym
powykonawczej inwentaryzacji stanowigcej podstawe koncowego odbioru .

Dopuszcza si¢ stosowanie innych materialow 1 wurzadzen niz te ujete
w projekcie pod warunkiem, ze ich wlasciwoSci i parametry sa takie same
lub lepsze oraz zostang potwierdzone odpowiednimi certyfikatami i aprobatami
technicznymi, jak rowniez potwierdzone protokolem uzgodnieniowym podpisanym przez
Wykonawce, Inwestora i Projektanta.

2.3. Branza elektryczna — budowa sieci o§wietlenia ulicznego

Projektuje si¢ budowe sieci 1 urzadzen elektroenergetycznych przeznaczonych do:
- oswietlenia drogi (z wylaczeniem opraw o$wietleniowych).
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Oswietlenie drogowe projektowane jest jako kablowe z stupami o$wietleniowymi,
o$miokatnymi, stalowymi.

Projektuje sie budowg elektroenergetycznej kablowej linii o$wietlenia drogowego wykonane;j
kablem doziemnym. Kabel nalezy uktada¢ na glgbokosci 0,7-0,8m lub glebiej w zaleznosci od
warunkow terenowych, na 10cm podsypce z piasku. Po utozeniu kabla wykona¢ 10cm warstwe
nasypki z piasku, nastgpnie nasypa¢ 25-30cm warstwe rodzimego gruntu, ulozy¢ sygnalizacyjna
foli¢ niebieska, po czym row zasypac zageszczajac grunt warstwami.

Zasilanie o$wietlenia drogowego przewidziano liniami kablowymi niskiego napiecia z sieci
PGE Dystrybucja S.A., poprzez szafe oswietleniowa odrgbnie wydzielong dla o$wietlenia
— wg oddzielnego opracowania.

Niniejsze opracowanie obejmuje tylko budowe elektroenergetycznej kablowej linii
oswietlenia drogowego wraz z stupami os$wietleniowymi. Oprawy o$wietleniowe, sterowanie
nimi oraz szafy o§wietleniowe objete sg oddzielnym opracowaniem.

Projektowane urzadzenia elektroenergetyczne usytuowano w sposéb niekolidujgcy z innymi
sieciami uzbrojenia terenu w obrebie oddziatywania inwestycji.

Projektowane linie kablowe oznaczono na projekcie zagospodarowania terenu linig

przerywang koloru czerwonego, stupy - okregami koloru czerwonego, oprawy oswietleniowe -
okregami z wypehieniem koloru czerwonego.
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