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ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

I.  CZESC OPISOWA
1. Strona tytutowa.
Zawarto$¢ opracowania.

Karty uzgodnien.

Sl

Opis techniczny.

II. CZESC RYSUNKOWA
1. Plan orientacyjny. Skala 1:10000.
2. Plan sytuacyjny. Skala 1:500.



Zalacznik Nr 3

do projektu stalej organizacji ruchu zwigzanej z przebudowg drogi powiatowej Nr 2645 B w

Kolnie (ul. Plac Wolnosci).

KARTA UZGODNIEN

Instytucja

Komenda Powiatowa Policji w Kolnie

Instytucja

Powiatowy Zarzad Droég w Kolnie




Zalacznik Nr 3

do projektu stalej organizacji ruchu zwigzanej z przebudowg drogi powiatowej Nr 2645 B w

Kolnie (ul. Plac Wolnosci).

KARTA UZGODNIEN

Instytucja

Podlaski Zarzad Drog Wojewodzkich w Bialtymstoku

Instytucja

Urzad Marszatkowski w Biatymstoku




Zalacznik Nr 3

do projektu stalej organizacji ruchu zwigzanej z przebudowg drogi powiatowej Nr 2645 B w

Kolnie (ul. Plac Wolnosci).

KARTA UZGODNIEN

Instytucja

Starostwo Powiatowe w Kolnie




Zalacznik Nr 3

do projektu stalej organizacji ruchu zwigzanej z przebudowg drogi powiatowej Nr 2645 B w

Kolnie (ul. Plac Wolnosci).

KARTA UZGODNIEN

Instytucja

Komenda Wojewodzka Policji w Biatymstoku




Zalacznik Nr 4

OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu zwigzanej z przebudowq drogi powiatowej
Nr 2645 B w Kolnie (ul. Plac Wolnosci)

I Przedmiot i zakres inwestycji.
Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu zwigzanej z przebudowsg
drogi powiatowej Nr 2645 B w Kolnie (ul. Plac Wolnosci) na dziatkach o nr geod.: 2089 1 2318/4.

IL. Podstawa opracowania.
v" Umowa z Inwestorem,
v" Mapa do celow projektowych w skali 1:500
v Dziennik Ustaw RP Zal. do nru 220, poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r. ,,Szczegdlowe
warunki techniczne dla znakow i1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunki ich umieszczania na drogach”, z p6zn. zm.
v' Wizja lokalna oraz inwentaryzacja istniejgcego oznakowania w terenie.

III.  Istniejacy stan zagospodarowania

Ulica Plac Wolnosci w Kolnie na odcinku objetym opracowaniem stanowi droge powiatowa
Nr 2645 B. Po jej lewej stronie wystepuje zwarta zabudowa mieszkaniowo — ustugowa, po prawej
za$ ulica otacza teren parku miejskiego. Od strony zachodniej ulica Plac Wolno$ci stanowi
kontynuacje dublera wykonanego w ramach rozbudowy drogi krajowej Nr 63 (ul. Wojska
Polskiego). Po stronie wschodniej taczy si¢ z droga wojewddzka Nr 647 (ul. Plac Wolnosci) w

postaci skrzyzowania skanalizowanego.

W stanie istniejacym ulica Plac Wolnos$ci posiada nawierzchni¢ bitumiczng o zasadniczej szer.
6,0 - 7,0 m z obustronnymi chodnikami dla pieszych (bitumicznymi lub z bet. kostki brukowej).
Wzdhuz catego odcinka drogi powiatowej, po obu jej stronach zlokalizowane s3a miejsca
postojowe dla samochoddéw osobowych do parkowania réwnolegltego lub prostopadlego. Na
odcinku od skrzyzowania z ul. Senatorskg / S. Okrzei do skrzyzowania z droga wojewodzkg Nr
647, parkowanie dodatkowo odbywa si¢ w wydzielone] zatoce postojowej, odseparowanej od
jezdni gldwnej za pomocg jezdni manewrowej 1 wyspy dzielgce;.

Istniejace oznakowanie poziome wystepuje w postaci rozmalowanych przejs¢ dla pieszych P-
10 oraz linii w rejonie skrzyzowania z droga wojewodzka: P-le, P-4, P-7a, P-12. Z oznakowania
pionowego wystepuja znaki:

a) zakazu: B-5, B-20, B-31, B-35,

b) informacyjne: D-3, D-6.

Warunki widocznosci na ul. Plac Wolnosci sa dobre. Wystepuje jeden tuk poziomy o kacie
zwrotu trasy zblizonym do 90°. Ruch samochodowy okre$lono jako $redni.

IV. Rozwiazania projektowe.
Podstawowe parametry techniczne drogi powiatowej Nr 2645 B (ul. Plac Wolnosci):
e klasa techniczna - Z,
e predkos¢ projektowa - 40 km/h,
e szerokos$¢ jezdni - 6,0 — 7,0 m,
e szeroko$¢ chodnikéw - 2,0 — 6,6 m,




e dlugos¢ odcinka drogi - 190,2 m.

Poczatek projektowanej ulicy Plac Wolno$ci dowigzano do krawedzi jezdni bitumicznej nowo
wykonanego dublera w ramach rozbudowy drogi krajowej Nr 63 (ul. Wojska Polskiego).

W planie przewidziano jezdni¢ o zasadniczej szerokosci 6,0 - 7,0 m 1 tacznej dlugosci 190,2
m. Zaprojektowano 1 zatamanie osi, ktore wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=20,0 m.
Na tuku poziomym zastosowano poszerzenie jezdni do szer. 10,0 m.

Skrzyzowanie ul. Plac Wolnos$ci z ul. Senatorskg / S. Okrzei zaprojektowano jako zwykte
trojwlotowe o szer. wlotu 5,7 m (w dowigzaniu do stanu istniejgcego). Przeciecie krawedzi
nawierzchni wlotu ulicy bocznej 1 drogi powiatowe] wyokraglono tukami kolowymi o
promieniach R=10,0 i R=18,0 m.

Jezdnia bitumiczna obramowana bedzie kraweznikiem betonowym 15 x 30 cm na lawie
betonowej z oporem, wyniesionym do wysokosci 12 cm ponad nawierzchnie.

Zjazdy

W km 0+138 zaprojektowano zjazd indywidualny do obshugi placu miejskiego o szerokosci
jezdni 4,25 m ze skosami 1:1 na dlugosci 2,0 m. Na wysokos$ci zjazdu przy krawedzi jezdni
zastosowac kraweznik betonowy najazdowy 15x22 ¢m obnizony do wysokosci 3 cm.

Chodniki dla pieszych

Po obu stronach drogi powiatowej przewidziano wykonanie chodnikow dla pieszych z
betonowej kostki brukowej o szerokosci 2,0 — 6,6 m. Projektowane chodniki zlokalizowano
bezposrednio przy krawezniku okalajagcym miejsca postojowe lub poza pasem zieleni o szer. 2,0m
wg rys. nr 2. Na wszystkich przejsciach dla pieszych krawezniki nalezy obnizy¢ do wysokosci 2
cm ponad nawierzchnig.

Miejsca postojowe
Miejsca postojowe do parkowania prostopadlego nalezy wykona¢ o wymiarach: 2,5 x 5,0 m,

dla niepetnosprawnych 3,6 x 5,0 m. Miejsca postojowe do parkowania réwnolegltego nalezy
wykona¢ o wymiarach: 2,5 x 6,0 m. Obramowanie od strony jezdni kraweznikiem najazdowym
15 x 22 cm obnizonym do wysokos$ci h=3 cm.

Istniejacy zatoke postojowa odseparowang od jezdni gtdéwnej za pomocg jezdni manewrowej i
wyspy dzielgcej, na odcinku od skrzyzowania z ul. Senatorska / S. Okrzei do skrzyzowania z
droga wojewddzka Nr 647, przeznaczono do likwidacji.

V. Organizacja ruchu.

a) Oznakowanie pionowe.

Pierwszenstwo przejazdu na skrzyzowaniu oznakowano przy pomocy znakow
informacyjnych D-1 z tabliczkg T-6a, a na wlocie podporzadkowanym przewidziano ustawienie
znaku zakazu B-20.

Na tuku poziomym w rejonie skrzyzowania z ul. Senatorskg / S. Okrzei przewidziano
ograniczenie predkosci za pomocg znakow B-33 (30km/h). Zas na samym wlocie drogi boczne;j
powielono znak zakazu B-31 jak w stanie istniejacym.

W rejonie przej$¢ dla pieszych przewidziano ustawienie znakow D-6.

Na skrzyzowaniu z drogg wojewodzka Nr 647, podporzadkowany wlot drogi powiatowe]
oznakowano za pomocg znaku zakazu B-20. Po przeciwnej stronie wlotu ustawiono znak zakazu
B-5 jak w stanie istniejagcym.

Miejsca postojowe dla 0s6b niepetnosprawnych oznakowano za pomoca znaku D-18 z
tabliczka T-29.

b) Oznakowanie poziome




Oznakowanie poziome zaprojektowano w postaci linii segregacyjnej P-1b 1 P-4
(przerwang linig P-1e na wysoko$ci skrzyzowania).

Przejscia dla pieszych nalezy wyznaczy¢ oznakowaniem poziomym P-10. Przed
przejSciami przewidziano wykonanie linii warunkowego zatrzymania P-14.

Na wlotach podporzadkowanych nalezy zastosowa¢ linie bezwzglednego zatrzymania P-
12 uzupehiong linig P-7a.

Dwa stanowiska postojowe dla pojazdéw 0séb niepelnosprawnych, nalezy oznakowac za
pomocg symbolu P-20 1 P-24 na tle barwy niebieskie;j.

¢) Urzqgdzenia bezpieczenstwa ruchu

W rejonie wlotu drogi powiatowej na skrzyzowaniu z droga wojewodzka, w celu
uniemozliwienia pieszym przekraczania jezdni w miejscu niedozwolonym, przewidziano
ustawienie ogrodzen segmentowych U-12a koloru zo6ttego.

VI.  Uwagi koncowe.
Znaki pionowe zaprojektowano z grupy wielkosci ,,mate” z tarczami pokrytymi folig
odblaskowg 1 typu.
W czgsci rysunkowej znaki projektowane pokolorowano, za$ istniejace przedstawiono w

wersji czarno-biate;j.
Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu — po zrealizowaniu
inwestycji —31.12.2020 r.



